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Art. 10. — 1. — 11 est inséré entre l'article R.11§-4 et
I'article R. 111-5 du code de la construction et de I’habitation
un article R. 111-4 ainsi rédigé :

«Art. R 111-4-1. — L’isolement acoustique des logements
contre les bruits des transports. terrestres doit &tre au moins égal
aux valeurs déterminées par arrété préfectoral dans le départe-
ment concerné, conformément a I'article 13 de la loi n° 92-1444
du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit.

« En application de I'article R.410-13 du code de l'urba-
nisme, le certificat d’'urbanisme précise les secteurs éventuels
dans lesquels des prescriptions d’isolement acoustique sont pré-
VUES. »

Ar. 11, — Les mesures prises en application de I'article 5
devront entrer en vigueur dans le délai de deux ans a compter
de la date de publication de I'arrété mentionné a I'article 3. Ce
délai est porté & trois ans pour les classements d’infrastructures
effectués avant cette date, en application de la réglementation
alors en vigueur, qui demeurent valides ainsi que les régles
d’isolement acoustique qui en découlent jusqu'a 'entrée en
vigueur des mesures susmentionnées.

Art. 12. — Le ministre d’Etat, ministre de l'intérieur et de
I'aménagement du territoire, le ministre de I'équipement, des
transports et du tourisme, le ministre de ’environnement, le
ministre du logement et le ministre délégué a I’aménagement du
territoire et aux collectivités locales sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de l'exécution du présent décret, qui sera
publié au Journal officiel de la République frangaise.

Fait 4 Paris, le 9 janvier 1995.

EDOUARD BALLADUR
Par Ie Premier ministre :
Le ministre de 'environnement,
MicHEL BARNIER

Le ministre d'Etat, ministre de 'intérieur
et de l'aménagement du territoire,
CuarLiEs Pasqua
Le ministre de I'équipement,
des transports et du tourisme,
BeErnARD Bosson

Le ministre du logement,
HERVE DE CHARETTE
Le ministre délégué a I'aménagement du territoire
et aux collectivités locales,
DaniEL. HOEFFEL

Décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation
du bruit des aménagements et infrastructures de
transports terrestres

NOR : ENVP9420065D

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre de I'environnement,

Vu le code de I'expropriation pour cause d’utilité publique ;

Vu le code de 'urbanisme ;

Yu le code des communes, notamment 'article L. 131-14-1;

Vu la loi n° 76-629 du 10 juillet 1976 modifiée relative a la
protection de la nature et le décret n® 77-114]1 du 12 octobre
1977 modifié portant application de l'article 2 de ladite loi;

Vu la loi n* 92-1444 du 31 décembre 1992 relative i la lutte
contre le bruit, notamment Iarticle 12 ;

Vu le décret n® 85-453 du 23 avril 1985 modifié portant
application de la loi n° 83-630 du 12 juillet 1983 relative 2 la
démocratisation des enquétes publiques et 2 la protection de
I’environnement ;

Vu le décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement
des infrastructures de transports terrestres et modifiant le code
de I'urbanisme et le code de la construction et de 1'habitation ;

Le Conseil d’Etat {section des travaux publics) entendu,

Décréte :

Art. 1= — La conception, I'étude et la réalisation d’une in-
frastructure de transports terrestres nouvelle et la modification,
ou la transformation, significative d'une inlrastructure de trans-

ports terrestres existante sont accompagnées de mesures dest-
nées A éviter que le fonctionnement de Iinfrastructure ne crée
des nuisances sonores excessives.

Le maitre d’ouvrage de travaux de construction, de modifica-
tion ou de transformation significative d’une infrastructure est
tenu, sous réserve des situations prévues a 1'article 9, de prendre
les dispositions nécessaires pour que les nuisances sonores
affectant les populations voisines de cette infrastructure soient
limitées, dans les conditions fixées par le présent décret, i des
niveaux compatibles avec le mode d’occupation ou d'utilisation
normale des bétiments riverains ou des espaces traversés.

Ces dispositions s’appliguent aux transports guidés, notam-
ment aux infrastructures ferroviaires.

Art. 2. — Est considérée comme significative, au sens de
I'article 1¢, la modification ou la transformation d’une infra-
structure existante, résultant d’une intervention ou de travaux
successifs autres que ceux mentionnés a V'article 3 et telle que
la contribution sonore qui en résulterait 3 terme, pour au moins
une des périodes représentatives de la géne des riverains men-
tionnées 4 l'article 4, serait supérieere de plus de 2dB (A) & la
contribution sonore 4 terme de I'infrastructure avant cette modi-
fication ou cette transformation.

Art. 3. — Ne constituent pas une modification ou une trans-
formation significative, au sens de I'ariicle 1-:

1 Les travaux d'entretien, de réparation, d’électrification ou
de renouvellement des infrastructures ferroviaires ;

2o Les travaux de renforcement des chaussées, d’entretien ou
de réparation des voies routiéres ;

3* Les aménagements ponctuels des voies routiéres ou des
carrefours non dénivelés,

Art. 4. — La gépe due au bruit d'une infrastructure de trans-
ports terrestres est caractérisée par des indicateurs qui prennent
en compte les nuisances sonores sur des périodes représentatives
de la géne des riverains du jour et de la nuit.

Pour chacune de ces périodes, des niveaux maximaux admis-
sibles pour la contribution sonore de I'infrastucture sont définis
en fonction de la nature des locaux et du type de travaux réali-
sés ; ils tiennent compte de la spécificité des modes de trans-
ports et peuvent &tre modulés en fonction de I'usage des locaux
et du niveau sonore ambiant préexistant.

Les modalités d'application du présent article sont définies
par arrété conjoint des ministres chargés respectivement des
routes, des transports, de I'environnement et de la construction,
Les prescriptions relatives 2 la contribution sonore maximale
admissible peuvent étre différentes pour les infrastructures nou-
velles et pour les transformations ou modifications significatives
d’infrastructures existantes.

Art. 5. — Le respect des niveaux sonores maximaux auto-
risés est obtenu par un traitement direct de I’infrastructure ou de
ses abords immédiats ; toutcfois si cette action 2 la source ne
permet pas d'atteindre les objectifs de la réglementation dans
des conditions satisfaisantes d’insertion dans ['environnement ou
a des coiits de travaux raisonnables, tout ou partie des obliga-
tions est assuré par un traitement sur le bati qui tient compte de
I'usage effectif des piéces exposées au bruit.

Art. 6. — Un arrété conjoint des ministres chargés respec-
tivement des routes, des transports, de I’environnement et de la
construction fixe en tant que de besocin les modalités d’agrément
des méthodes de contrdle de niveaux sonores in sifu ainsi que
les prescriptions que doivent respecter les méthodes de calcul
prévisionnelles et les logiciels de calcul utilisés pour évaluer les
niveaux sonores.

Art. 7. = 1. — 11 est créé dans le décret du 12 octobre 1977
susvisé un article 8-1 rédigé comme suit :

«Art. 8-1. - L’étude ou la notice d’impact comprise dans le
dossier d’enquéte préalable i la déclaration d’utilité publique
d’une infrastructure de transports termestres nouvelle et d'une
modification ou transformation significative d'une infrastructure
existante précise au moins les hypothéses de trafic et de condi-
tions de circulation retenues pour déterminer les nuisances
sonores potentielles de 'infrastructure, les méthodes de calcul
utilisées et les principes des mesures de protection contre les
nuisances sonores qui seront mis en ceuvre par les applications
locales des dispositions du décret n° 95-22 du 9 janvier 1995
relatifl 2 la limitation du bruit des aménagements et infrastruc-
tures de transports ferrestres, »



